ASSOCIAZIONE LOCARNESE AMICI DELLA FERROVIA

MEMBRO DELLA ASSOCIAZIOME SVIZZERA « EISENBAHN AMATEUR » [SVEA)

ALAT s

6600 Locarno, 24 aprile 1970

JEOGHRAMMA PER IL MESE DI MAGGIO

T.5.1970 (giovedi-/iscensione) visita alla stazione e deposito FFS &
Bellinzona, Ritrovo per i soci del locarnese: stazione TFFS
di Locarno (biglietteria) ore 07.30
ritrove per gli alt:i soei a Bellinzona alle ore 08,30 al
posto di comando (partenzn da Lugano-FFS GT.EE}
NB. Le adesioni dei soci del locernese (biglietto collettivo)

devone pervenire al responsabile dei viaggl entro il
Ritorno : Bellinzona pt. 11.57 - lugano arr. 12.25
Bellinzone pt. 12,05 - Locarno arr.12.32

10.5.1970 (domenica) Essendo informati che in questo giorno vi sard un
traffico eccezionale sulla Locarno - Camedo - Domodossola e
alle FFS con una composizicne di WR con scosta per pranzo a
Locarno-FFS, organizziamo una visita speciale alle stazioni
con il seguente orario;
ritrovo Locarno St. Antonio ere 09.15, in seguito trasferi-
mento a FFS Locarno. Fine della visita ore 11,30 ca.

11.5.1970 (lunedl) ore 20.15 Hotel Du Lac, Locarno riunione mensile.
I soci che hanno dei problemi d'interesse generale da discu-
tere in gquesta riuniche sons invitati a darne comanicazione
soritta al presidente entre il 7.5.1970.

30.5.1970 (sabato) visita di commiato alla Lugano - Cadro - Dino in
guante guesta ferrovia cessa l'esercizio con l'introduzione

dell'orarioc estivo, I dettagli in merito vi saranno comuni-
cati ulteriormente,

Ricordiamo che tutte le trasferte si effettuano per ferrovia




Eccomi cari soci .......

io sono il Bollettino dell'ALAF che Voi rice-
yverete regolarmente alla fine di ogni mesa.
Non ho ambizioni eccessive, ma cercherd di mantenere i contatti con
tutti Voi per dar modo alla nostra associazione di raggiungere gli
scopl che si prefissa, e per raggiungerli 2 necessario l'aiuto e 1la
collaborazione di tutti,

L'ALAF ancora pochi mesi or sono esisteva nel pensiero di molti, ora
& una realtd con la quale abbiamo posto le basi o se vogliamo 1a
stazione di partenza della nostra linea.

I ponti, le gallerie, gli ostacoli naturali ed ambientali che =i
trovano lunge il percorsc di ogni ferrovia scnc i problemi che incon-
triamo noi nello sviluppo dei progetti previsti 1la fondazione,

Non esiste ferrovia che si sia arrestata di fronte ad un'ostacolo,
crbene, nemmeno noi ci arresteremo,

Quali sono i nostri problemi 7
Anzitutto una sede stabile, un locale tutto nostro dove ci si possa
riunire anche pil volte sl mese, secondo i desideri.

Trovare le spparecchisture necessarie che ci permettano la costruzio-
ne dei modelli in gquelsiasi scals essi siano.

La costruzione di un plestice ferroviario studiato e realizzeto uni-
camente da noi.

Per risolvere questi problemi & necessarir. la vostra collaborazione,
ma non dimenticate che le finanze sono alguanto ridotte e percid si
devono evitare spese eccessive.

Ora, fatta 1la situazione di quanto si deve ancora realizzare, mi
permetto di dirvi brevemente il perchié sono stato creato.

Ognuno di Voi avrd certamente dei problemi, siano essi dovuti alla
costruzione di un modello, di un plastico, fotografis, viaggio ece.
Ebbene, lo comunichi, ed io cercherd di portare la soluzione.

Inoltre, porterd la lista sempre aggiornats dei nuovi scei & se
hanno un impianto di guale tipo, in maniera tale da dare la possibi-
lita agli interessati di scambiarsi consigli prezicsi indipendente-
mente dalle riunioni mensili,

Porterd pure tutte le comunicazioni riguardanti riunioni, gite,
visite ad impianti, articoli o racconti a =fondo ferroviario, ven-
dita o scombio di materiale e la possibilitd di acquistare riviste,
1ibri documentazioni ece.

Percid, chiungue di voi intenda collaborare me lo comwiichi.

Ora mi sono presentato pieno di sntusiasmo e carico HF ed il mio
desiderioc & quelle che ognuno di Vei trovi in me un eollaboratore,
un amico.

FC

Evvive 1TALAF



I TREKNRI DEL DUEMILA Parte I

Nell'ultimo decennio il numero delle persone che hanno viaggiato con i wvari
mezzi di trasporto - terrestri, aerei, marittimi - ¥ sumentato dell' 80 %

e le merei del 40 %, Questo forte incremento, che non accenna a diminuire,

(g1i esperti sono concordi nell'affermare che entro il 1980 il traffico dei
passeggeri e delle merci sard il doppio di quello atiuale) & andato perd a
guasi totale benefiecio degli autoveicoli e degli aerei.

Le navi hanno perduto gran parte della loro eclientela. Le ferrovie; pur
difendendosi meglio, hanno visto il movimento deil passeggeri regredire nel
decennio trascorso dal 22 al 14 % del globale ¢ quelle delle merci dal 27
al 21 %, Cid ® avvenuto nonostante le ferrovie siano il principale mezzo
per 1 trasporti di massa. Guesto fenomeno recessivo, che si & peraltro ar-
restato negli ultimi due o tre anni grazie ail provvedimenti adottati o in
corso di attuazione, & imputabile a vari fattori, primo di tutti alla poca
preveggenza dei programmatori i guasli sbrigativamente giuwdicarono, tra il
1950 e il 1960, che le ferrovie erano oramai al tramonto e che un moderno
sistema di trasporto doveva imperniarsi principalmente su una vasta rete
autostradale. In eltre parole, si ® deliberatamente ignorato cid che ovun-~
que & pacificemente ammesso e ciod che il treno & un mezzo di trasporto,

il quale, per le sue peculiari caratteristiche, si presta pil di ogni altre
alle pilt ardite immovazioni dell'automazione e della tecnologia pill avanza-
ta., Guidato da rotaie, la sus marcia pud essere programmets, comandata a
distanza, scguita anche alle pil alte wvelocith gqualunque siano le condizio-
ni., La circolazione ferroviaria & 1l'unica che - volendo - pud essere comple-
temente automatizzata. Per questo scopo si impieganc moderni apparati cen-
trali, il blocco emtomatico, la ripetizione dei segneli in macchina, il
controllo centralizzato del traffico, i dispositivi per la programmazione
della velocitd, dell. accelerazione e della frenatura. Esistono insomma i
presupposti per considerare la ferrovia il mezzo di trasporto principe

fra tutti i mezzi terrestri, specie per i viaggi nel raggio di 400/500 km.

(uesti conflitti sussistono ancora, ma sono stati ridimensionati, soprat-
tutto da quando & divenuto evidente che una moderna rete ferroviaria costi-
tuisce la premessa per un efficente sistema di trasporti. L'opera che le
ferrovie italiane hanno intrapresc, grossoc modo, nel 1962 guando diedero
l'avvio al primo piano di potenziamento e di ammodernamento, & volta & ridar
lore il poste che meritano nella scala dei trasporti, senza ingiustificati
protezionismi, su un piano di parith competitiva. Il traguardo che le fer-
rovie si sono poste cade tra il 1975 e il 1977, ma gik oggi si guarda a
mete pil lontane., Tra 10 anni i programmi in corsc di realizzaszione, o
ancora in fase di studio, saranno stati portati a compimento, semprechd

non sim venuta meno la indispensabile stabilitd economica. Per gli anni

'B0 la rete italiena, per lo meno lungo gli 8000 km di linee principali

¢ 1.3000 km di quelle complementari, sard completamente rinnovata, automa-
tizzata e percorsa da modernissimi convogli in grade di raggiungere veloci-
t2 molto pit elevate delle attuali.

Le ferrovia si sforzanc in questo momento di realizzare il pil rapidamente
possibile i loro piani, ma al tempo stesso guardanco anche ad un futuro
mene prossimo, al duemila e ai convogli dell'avvenire,

D
(continua)
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Franco Corio

Remo

COMPOSTZIONS

Via del Scle 55
De Giorgi Piazza Stazione

Alfrede Polier Via Socidle 8

Fridoline Staub Via Saleggi 6
Rodelfo Widmer WVia S5t.Frenscini 2 Locarno

bibliotecario-
responsabile viaggi
rapporti con la stampa

Amsler
Ballabio
Bardelli
Bazzi
Bognuda
Brussa
Buri
GGI‘EY
Corio

De Ambroggi
De Ambroggi

De Giorgi
Frigeric
I'riede
Gloor
Guinand
Kerlen
Keller
Melera
Ficora
FPenna
Figzzini
Polier
Reguzzi
Rohrer
Somazzi
Stoub
Stauffer
Venturi
Worner
Widler
Widmer

Giovenni
Aurelio
Gian Luigi
Franco
Sergio
Giuseppe
Walter
Reto
Franco
Graziano
Renato
Remo
Homzno
Friedrich
Ernst
Enrico
Walter
Alfredo
Vittorio
Bruno
Fulvio
Giorgic
Al fredo
Gottardo
Jean
Manuele
Fridolino
Ernesto
Alberto
Sigfried
Eeat
Rodolfo

Franco Corio
Remo De Giorgi
Remo De Giorgi

COMLITATO 1970

Ascona

Maralto
Maralto
Locarno

LISTA DEI SOCI ALAF

Villa Mimose, Ascona

Vie R, Simen,; Minusio

Via B. Varenna 67, Locarno
Casa Torre 2, Tenero

Via Gaggiole, Gordola
Viz delle Monarhe,Locarno
Via Gottardo 15, Muralto
Via del Sole 31, Muralto
Via del Sole 55, Ascona
Via Trevano 107, Lugano
Via alle Aie 8, Lugano
Pinzze Stazione 4,Muralto
Via G.G.Nessi 5, Locarno
Casa Fortuna, Vire

Via Cantonale,Monte Carasso

Via Gottardo 14, lfuralto
Via alle Semine 13c,B=ll'z,
Casg Patrizinle, Carpsso
Via Geretta, Giubiasco

Via Francesgeo, Loenrno

Via G.G.NHessi 5, Muralto
Cesa Fregera, Orselina

Via Sociasle B, Murelto
Piazgza Muraccio, Locarno
Via San Carle 17, Marelto
Via della Fosta 32,Locarno
Via ei Saleggi 6, Locarno
Via Ferr ra 22, iscona
Vie Verbanc, Minusio

Casa Turiecum, Locarnc

Via del Sole 24, Muralto
Via St.Franscini 2,locarnc
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